REPORTAJE HI STORI CO

FAROS HI STORI COS CHI LENGS
Que obtuvieron distincion internacional.

Carnmen Hevia Jurgensen

| van Vargas Marin **

Durante el transcurso de 1997, la Asociacion |Internacional de
Sefial i zaci 6n Maritim (I ALA) de la cual nuestro pais es menbro
activo desde el 1 de enero de 1963, cred un nuevo comité denom nado
"Conmté Asesor para | a Conservaci 6n de Faros, Ayudas a | a Navegaci 6n
y Equipos de Interés Histérico", el cual se propuso dentro de otras
metas, |la edicién de un libro que contuviera los 100 faros ¢
caracter historico mas i nportantes a nivel mundial. Nuestro Servicio
se sinti6 altanente notivado con |a posibilidad de formar parte de
di cha obra, pues no era facil poder obtener un cupo. Los faros a
postul ar debian cunplir una serie de exigentes requisitos, tales
cono, haber sido proyectados para tener alojamento, que la altura
de su torre fuese mayor de 20 nmetros, que el alcance de su luz
tuviera una potencia mayor a 11.000 candelas (15 M N. aprox.), estar
constituido por varios edificios y tener cono finalidad | a navegaci 6n
general, entre otros. CQunplido | o anterior, se debia confeccionar una
ficha histérica del faro a postular de acuerdo a un formato
previ anent e di sefiado por di cha Asoci aci 6n | nternacional, en donde se
debi an consignar una serie de datos, tales conp, afio de construcci 6n,
constructor, material es, equipam ento instal ado, etc.

Nuestro pais después de nmeses de trabajo, en donde hubo de
recopil ar antecedentes histéricos de cada uno de ellos, en al gunos
casos inexistentes, postul6 finalmente 9 faros, guedando
sel ecci onados 5 de ellos. Luego de esta sel ecci 6n hubo que efectuar
un trabaj o mas especifico, el cual consistid en |la confeccion de un
mapa digitalizado nostrando |a ubicaci 6n de cada uno de | os faros
sel ecci onados, una breve descri pci 6n historica que no sobrepasara | as

200 pal abras y lo mas dificil de todo, un set de fotografias de
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excel ente calidad de cada uno de ellos. Para esto y dada |a
i nportancia de que Chile hubi ese quedado sel ecci onado con 5 de |os
9 faros propuestos, se realizo un inportante esfuerzo econdm co
contrat ando un fotdégrafo para la realizaci 6n de |as tomas, el cual,
a pesar de |los esfuerzos realizados, no contdé con |as condiciones
climaticas necesarias para hacer su trabajo, debiendo incluso
postergar para una segunda oportuni dad | as tomas del faro Cabo Raper.
El trabajo fue contra el tienpo y se consiguié un excelente
resul tado, envi &ndose conforme a | o requerido, diapositivas 6x7 de
alta cali dad.

La idea de la | ALA era tener este libro editado a principios de
1998, a objeto de ser presentado a sus menbros durante la XV
Asanbl ea CGeneral Internacional de Sefializaci 6n Maritima, que se |l eva
a cabo cada 4 afios, y que fuera desarrollada entre el 9 y el 19 de
junio del afio en curso en el "Congress Centrum Hamburg (C.CH)",
Hambur go, Al emani a.

A continuaci 6n presentanos parte de la recopilacién histoérica
gue se realizard sobre los 5 faros sel ecci onados con el objeto de

desarrollar | a postul aci 6n chil ena.

Faro I sl ote Evangeli st as.
Posi ci 6n Geografica: Latitud 52E 24' S.
Longi t ud 75E 06" W
Estrecho de Magal | anes - Océano Pacifi co.

Fecha | nauguraci 6n: Septienbre 1896.

Arquitecto/ Constructor: Ingeniero escocés George Slight
Mat erial Construccion: Torre de piedra y cenento; casa de
estructura met &l i ca concr et ada.

Al tura Torre: 11 netros.

Al tura Pl ano Focal Plan : 58 netros.

Hi stori a.
La actividad maritima del pais conformd uno de |os hechos

econoni cos de mayor relevancia que contribuyeron al desarrollo
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hi st6ri co de Magal | anes durante el periodo de ocupaci 6n col oni zador a
del territorioy su ulterior consolidaci én (1885-1920), siendo de por
si una faena conpleja. La msma requirié del arnado de naves,
formaci 6n de oficialidad y tripulaciones, servicios industriales
di versos, abasto y rancho de naves, creaci 6n de oficinas y agencias
adm ni strativas, asi conmo del disefio y desarrollo de acciones
referidas a | a seguridad a | a navegaci 6n.

Este dltinm aspecto exigio a su tienpo la instalacion de un
sistema de sefializacidon que se materializé en parte con la
construcci 6n de faros habitados. Las caracteristicas arquitectodnicas
y de construcci 6n de estas edificaciones y | a excepcionalidad de | as
m smas, dadas sus funciones especificas, hicieron de ellas
construcci ones de caracter singular que, transcurrido un siglo desde
el inicio de la prinmera de ellas, se aprecian cada vez mMAsS cono
val ores culturales representativos de una época y por |lo tanto, de
i nportancia patrinonial.

El uso del estrecho de Magal | anes para | a navegaci 6n nercante
conformb en su nonmento una de las razones determ nantes que
condujeron a |la ocupaci on de territorios al edafios por parte de la
Republica de Chile en 1843. Sin enbargo, por distintas razones y
circunstanci as, |a navegaci 6n nmercante denoré en generalizarse, y fue
s6lo a partir de 1867 que adquirio una forma regular con el
establ eci m ento del servicio Liverpool-Val paraiso, con escala en |la
colonia de Punta Arenas, por parte de l|la conpafiia Inglesa de
Navegaci 6n del Pacifico (The Pacific Steam Navi gati on Conpany).

Al paso de naves nercantes, principal mnente de vapores, debian
agregarse el de | os denoni nados Transportes Naci onal es, con naves de
| a Armada de Chile, que vinculaban a Punta Arenas con Val parai so,
Corral y Tal cahuano, entre otros puerto del litoral central; €
trafico sin itinerario fijo de barcos nercantes de banderas
extranjera, el cruce de naves de guerra de distintas nacionalidades,
ademas del intenso novimento de cabotaje intraterritorial que se
iniciaba, el cual confluia al puerto de Punta Arenas, con |0 que se

podra conprender la inportancia que habia adquirido el gran cana



i nt eroceani co cuando concluia el Siglo Xl X

Las necesi dades propias de |la sefializacion maritim para la
debi da seguridad del trafico naviero por el estrecho de Magall anes
exigieron el planeamento de un sisteman de faros de apropiada
potencia lum nica, cuya operacion y mantenimento habria de ser
confiado a personal técnico debi damente capacitado para el propoésito,
que para dicho efecto debia tener facilidades y conodi dades anexas
de habitaci 6n, adenmas de espaci os para el depodsito de materi al es,
conbusti bl es y abasteci m entos vari ados.

En el afio 1890, | a navegaci 6n a vapor era un hecho rutinario vy
el auge de | os paises del Pacifico, atraia con creciente intensidad
el trafico maritino desde Europa y la costa oriental de Anérica. No
obstante, aun eran muchos |os barcos que preferian aventurarse a
navegar el cabo de Hornos que atravesar el estrecho de Magall anes.
La causa era solanmente |la falta de faros en | os |ugares peligrosos.
La entrada occidental del Estrecho era especialnmente dificil d
decl arar, por tener de enfilada y en pleno océano, cuatro islotes
abruptos, que deben soslayarse para tomar el canal, estos son |os
| sl ot es Evangel i st as.

Durante l|la presidencia del Almrante Don Jorge Montt y, a
sugerencia del Sr. Gobernador de la Provincia de Magal |l anes de la
época, Don Manuel Sefioret, se atacOd este problemn, decidi éndose
construir un faro en estos islotes. Para tal efecto se com sion0 a
| a escanpavia Cdéndor, al mando del Teniente Sr. Bal domero Pacheco,
gui en en dicienbre de 1892, |ogré desenbarcar en el islote mayor
| uego de esperar durante dos semmnas que |e favoreciera un dia de
cal ma.

El Teniente Pacheco hi zo un detenido estudio del lugar e infornmd
al Gobernador Sr. Sefioret, la factibilidad de construir un faro en
|l o alto del picacho, sefalando las dificultades de desenbarco, la
braveza permanente del mar, la fuerza de los vientos, |lo corto de |os
dias | aborales en invierno y el clinns.

Sefioret traslado el inforne a Santiago con |a reconmendaci 6n de

efectuar la obra, necesaria para la navegaci 6n del Estrecho,
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afiadi endo que, pese a las dificultades, el sitio elegido era el unico
conveniente y que la obra seria Un Mnunmento al Esfuerzo de |os
Chi | enos.

Accedi endo a | o propuesto, el Presidente Don Jorge Montt,
contrato al Ingeniero escocés Sr. Ceorge Slight, especialista en
faros, el que conenzaria por construir, a lo largo del pais, algunos
faros consi derados conpo i nprescindibles, |os que fueron tan sélidos
gue varios de ellos perduran hasta nuestros dias.

La serie se inici6é con el faro "lIslote Evangelistas", cuya
construcci 6n constituyd un verdadero desafio habida cuenta de la
extrema dificultad de acceso y |a habitual inclemencia climtica.

Atendi endo el dificil acceso al sitio elegido, |a base de
oper aci ones se estableci6 a una decena de mllas hacia el este, en
un puerto del borde insular del continente, |lamdo "Cuarenta Dias",
sugerente denom naci 6n que recordaria a |la posteridad |a paciente
espera de los constructores, en tanto se dieran |as condiciones
favorabl es para abordar el |slote Evangelistas. Esto ocurrié por vez
primera el 25 de marzo de 1894, en una operaci 6n apoyada por el
escanpavia Cdéndor de la Armada de Chile y la goleta Henriette,
ocasi 6n en que desenbarcaron |os ingenieros George Slight y Luis
Ragossa de nacionalidad croata, aconpafiados del capataz inglés
Eduardo Wl lians; al nonento de desenmbarcar y después de grandes
di ficul tades, vieron coronados sus esfuerzos, pero no |les fue posible
Ilevar nada al islote, excepto las reglas de nedir, un martillo y un
cincel de mnero y, siguiendo el consejo de un experinentado | obero,
Il evaron consigo | o que ||l amban "Rock Koppers", una clase |ligera de
zapatos de | ona con suela de cafanmp, de conp nedi a pul gada de grosor,
con los cuales se podia marchar con seguridad aun sobre |as
resbal osas rocas entre |os sargazos. Estos "Rock Koppers" eran
utilizados por los |oberos cuando desenbarcaban en |ugares
pel i gr osos.

Tras una estadia con fines de inspeccién para conocer |as
condiciones del lugar y para determ nar nmejor |las caracteristicas que

debia asumir el edificio del faro, Slight y Ragossa se marcharon
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si gui endo aquél hasta Val paraiso para proseguir |los trabajos &
el aboraci 6n de pl anos, presupuesto y demAs docunent os necesari 0s.
En mayo de 1895 hechos | os planos, el equipo de construccion se
dirigié ainiciar los trabaj os. Una vez mas el Cbndor con el Teniente
Pacheco y la goleta regional Henriette al mando del Capitan Sr.
Eduardo Lamarie, el equipo | o constituian |os ingenieros y capataces,
con veinte marineros y obreros escogidos entre | o nmejor del arsenal
naval .

D spuesto el plan de trabajo, se desenmbarcd en sucesivos viajes
empl eandose para |as faenas, por necesidad absoluta, chalupas
ball eneras y |oberos para su mnejo. Se inicio el trabajo
construyendo el estanque de captaci 6n de agua, el enmento indispensable
para todo, luego abrir un camno en la roca viva e instalar un
pescante en el nolo acantilado, por el que izaban | os bultos desde
| as chal upas ball eneras precarianente atracadas a la roca lisa |las
gque subian y bajaban con el ol eaje.

Con ingenio y esfuerzo se nonté un aparejo nmecanico para el
desenbarco de carga, asi conp un sistema de tracci 6n para trasl adar
los materiales hasta la cima del islote. Concluida esta indispensable
faena previa, se dinamtd un sector para habilitar cuevas que en un
principio permtieron a la gente guarecerse de |as inclenencias
climiticas y que posteriornente sirvieron para al macenar | os prineros
material es. Se dio paso asi a una faena lenta y penosa en extreno,
que |l os trabaj adores, en un prodigio de paciente esfuerzo, |l evaron
adel ante hasta conseguir el satisfactorio térm no de una edificacién
qgue al fin se convertiria en wun verdadero nonumento a la
| aboriosidad. Hitos cronol 6gi cos varios que marcaron el esfuerzo
fueron: 7 de novienbre de 1895, dia en que "con toda |a sol emi dad
posible en ese sitio, se iz6 |la bandera chilena y fue colocada la
primera piedra de la torre. En una piedra | abrada se encerr6 una caja
de plonmo conteniendo un acta firmda por | os sefiores Slight y Ragosa
y algunos de |los operarios, asi conp nonedas chilenas. E
Subi nspector de faros pronunci 6 un corto discurso haciendo notar |a

i mportancia de |la obra que la Republica hacia en bien de la
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navegaci 6n de | os barcos de todas |as nacionalidades. Para mayo de
1896 la torre estaba lista para recibir la linterna, artefacto que
guedd instalado el 30 de agosto.

El disefio de los faros, entendi do conp una edificaci 6n conpl ej a,
exigio el cunplimento de normas arquitectonicas y de resistencia,
gque CGeorge Slight, no siendo un especialista en esas materias, debio
suplir con | os conoci m entos adquiridos durante su permanencia en el
Trinity House de Londres.

El faro quedd virtual mente concluido a nedi ados de 1896 y el
resultado fue arquitectédnica y funcional nente exitoso, surgiendo de
tal mpdo una forma o patron de disefio y construcci 6n de caracter
singular y de vigencia tenporal, limtada a |as necesi dades del
Servicio de Sefal i zaci 6n. Su fanal se encendi 6 por vez prinmera el 18
de septienbre. Se eligi6 esa fecha por ser el aniversario de la
Patria y ademds cono honenaje al Presidente Montt, que habia sido el
gran inpul sor de | a sefializaci6n maritim, que en ese dia finalizaba
su periodo de gobi erno. Las prineras naves que vieron la luz de este
faro fueron | os vapores lberia de |la Pacific y el Menes de | a Kosnps.
No obstante, la inauguracion oficial se realizé el dia 19 de
dicienbre del msnpo afio, en presencia de autoridades territoriales
y naval es.

La casa y la torre del faro se construyeron de piedra canteada
extraida de una cantera abierta en el puerto Cuarenta Dias y que se
labro en el msnmo islote, tarea en |la que se destacaron al gunos
al bainiles croatas que integraban el grupo de trabajo, duchos cono

eran en el oficio por tradicion secular en su Dal maci a natal .

Faro Punta Dungeness.
Posi ci 6n geografica: Latitud 52E 24" S.
Longitud 68E 26' W
Entrada Estrecho de Mgal |l anes, COcéano
Paci fi co. Fecha i nauguraci 6n: Febrero de 18909.
Arqui tecto/ Constructor: Ingeniero Al an Brebner.
Material de Construcci 6n: Torre de fierro fundido, casa de concreto.



Altura Torre: 25 netros.
Al tura Pl ano Focal: 32 netros.

Hi stori a.

En el afio 1988 |a Republica de Chile poseia un plan
ilumnaci 6n para sus costas, en donde se consi deraba |la instal aci 6n
del faro Punta Dungeness entre otros.

En sus origenes considera |a instalaci 6n de una "fanal sideral",
pero debido a un reestudio se |lo consideré con un fanal de 4° Orden
de sistenma Pintsch. Los trabajos se iniciaron el 10 de junio de 1897,
a cargo del Ingeniero don Al an Brebner, por nedio de contrati stas,
quienes | o entregaron sin term nar, por |o que hubo que concluirlos
por adm nistracién. En este faro se utilizdé el antiguo aparato de
Punta Curaumi |l a (sistema Fresnel de 4° Orden con un aparato 6ptico
cuya luz era producida por un manto incandescente y |anpara d
parafina y un mecanisno de reloj que |lo hacia girar), después de
repararl o en Europa y la torre de fierro destinada origi nal mente al
faro | sl ote Evangeli stas.

B faro quedd termnado en el afio 1898, siendo habitado por tres
guardafaros. La torre tenia una altura de 25 nmetros, la cual se
mant i ene hasta nuestros dias, y su alcance de luz era de 12 mllas
nauti cas.

En ese msnp afio Chile inplementd un sistema de conuni caci ones
en base a palomas nensajeras, para |o cual inicialnmente se
adquiri eron en Londres 50 pares de pal omas, con todos | os el enentos
necesarios para instalar las correspondi entes pal onmeras. Este sistemn
fue enpleado principalnmente en |os puestos aislados del extreno
austral y del centro del pais, siendo Punta Dungeness el segundo faro
en Chile en donde se instalara un palomar, dando excelentes
resultados, y que fuera reglanmentado a fines de 1899. Este servicio
de conunicaci 6n por nedio de aves se mantuvo hasta 1904, siendo
vendi do a particulares ante la |l egada de |a radiotel egrafi a.

En 1900 Punta Dungeness ya estaba unido a |la ciudad de Punta

Arenas por una linea telegrafica y telefénica | as que funci onaban con



ciertas irregul ari dades.
Act ual nente posee un fanal Power Bean Beacon, nodificado, con
| &nparas de haluro metalico 400W 220 VAC.

Faro Bahia Féli x.
Posi ci 6n Geografica: Latitud: 52E 58' S.
Longi tud: 74E 04' . W
Estrecho de Magal | anes, Océano Pacifi co.
Fecha | nauguraci 6n: Mayo de 1907.
Arqui tecto/ Constructor: Iniciada por Luis Camuzi y finalizada por
George Slight
Mat eri al Construcci 6n: Piedra granitica.
Altura Torre: 14,2 netros.

Al tura Pl ano Focal : 30 netros.

Hi stori a.

El 26 de julio de 1900 se realizdé |a apertura de | a propuesta
publica para la construccién del edificio y anexos del faro Bahia
Félix, siendo adjudicada al contratista Sr. Luis Canuzi por un total
de 138 dias hébiles, asinm snp, se |lam a propuesta publica para |la
construccion de su torre, la que fuera adjudicada a |la Sociedad
"Fundici 6n de Chile", quien se conpronmetia a hacerla en el plazo de
4 neses.

Su construccion se inicié el 14 de novienbre de 1905, pero
debi do a probl emas surgidos entre el Inspector de Faros, ingeniero
George Slight, el 10 de nmayo el gobierno decide rescindir el
contrato, y le encarga al Sr. Slight la finalizacion de | as obras,
qui en entregd un trabajo de excel enci a.

La casa habitaci 6n fue confeccionada en piedra granitica, de
bajo costo debido a las dificultades con que se tropezdé en su
construcci6n. Su aparato lenticular fue adquirido a la firma inglesa
Chance Brothers and Co. Ltd., de alunbrado incandescente en base a
gas de parafina. La altura de la luz era de 143 nts. y su visibilidad

de 30 mllas y fue entregado al Servicio el 1 de junio de 1907.
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El faro posee ademas de |la casa habitacion y la torre, una
aduana, una carpinteria, una sala de baterias, una sala de notores
y un nuelle, cuyo estado de conservaci 6n, en general, es regul ar
debi do principalmente al clim inperante en la zona y por |a vetustez
de al gunos materiales. Tanmbi én cuenta con un helipuerto y linea
férrea desde el nuelle hasta |l a casa. Esta |linea se reenplazé en su
totalidad en el afio 1996. Actual nente se construye un nuevo carro de
transporte que sera tirado por un huinche el éctrico que se instalara
durante el presente afio (1997), el cual reenplazaréa al huinche
mecani co de manivela que posee. Tanbién en 1996 se recubridé 4

interior de su torre con mader a.

Faro Cabo Raper.
Posi ci 6n Geografica: Latitud 46E 49' S
Longi tud 75E 37° W
Gol fo de Penas, Océano Pacifico.
Fecha | nauguraci 6n: Novi enbre de 1914.
Arquitecto/ Constructor: |Ingeniero escocés, George Slight
Construcci 6n Material: Horm gén Arnmado.
Altura Torre: 14 netros.
Al tura Plano Focal: 61 netros.

Hi stori a.

Se dio inicio a la obra el 1 de septienbre de 1900 con 22
hombres, fuera de la tripulacidén del escanpavia Yafiez. El 7 de
octubre del msnp afio el Ingeniero George Slight inpartio |as
instrucciones para |la construcci én de |a casa, abrigo de |la gente,
consunos y pertrechos y para |la construcci 6n del nuelle provisorio
para el enbarque.

La falta de conuni caci 6n con Puerto Slight originé desconfianza
y medo a | os obreros por |a soledad en que se encontraban, por |lo
que el Ingeniero Sr. Dupouy se vio obligado a | evantar el canmpanento
el 7 de novienbre, regresando con |a gente en el escanpavia Yafiez,

| o cual evidentemente origind un gran atraso en la construcci 6n. A
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pesar de esto y del mal tienpo, quedd concluida en puerto Slight la
primera casa a |los 68 dias trabaj ados.
Después de nmuchos tramtes, sin buenos resultados, para que |os

vapores Braun y Blanchard recalaran en forma obligatoria en puerto

Barroso y poder reabastecer desde alli el canpamento, George Slight
consigui6 el 18 de enero de 1910, un decreto del gobierno que
obligara a dichas naves recalar en forma obligatoria en puerto
Sli ght.
A 23 de narzo de 1912 se habia | ogrado tender 3.500 netros de |inea
férrea que corria sobre puentes cuya altura variaba entre los 3 y 18
nmetros, con su respectiva | oconotora, |a cual dismnuyd en gran parte
| a | abor del acarreo de materiales para el concreto armado de que
estan construi dos | os pilares que soportan |os puentes por donde se
tendio la |linea, unico nmedi o de pasar por sobre el terreno por denas
acci dentado y pefiascoso, por la orilla del mar hasta el pie del cerro
donde se ubicaria el faro. La construccion de la linea férrea,
finalizada en 1913 con una extension de 7.500 nts., correspondia al
sistema Decauvill e, trocha angosta, sobre la cual corria un trencito
compuesto de varios carros planos (1,50 nts.? de plataform)
arrastrados por una pequefia | oconpbtora. En este pequefio tren se hacia
el traslado de los viveres y bultos para la gente del faro.
Aproxi madanente en el afio 1921 | a | oconptora se estroped y desde esa
fecha hasta el afio 1933 el transporte de viveres y enceres se hacia
sobre |l os carros, pero arrastrados o enpuj ados a mano.

Hoy en dia, con el tren desconpuesto y |os continuos rodados
sobre la ruta, el transporte de carga es hecho con | a ayuda de un
pequefio tractor, ademas de una carreta tirada por ani mal es (bueyes

y caball o0s).

Faro | sl a Magdal ena.
Posi ci 6n Geografica: Latitud 52E 55" S.
Longitud: 70E 34" W
Estrecho de Magal | anes, Océano Pacifi co.

Fecha i nauguraci 6n: Abril de 1902.
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Arqui tecto/ Constructor: Ingeniero escocés George Slight /Causa &
Chi art ano.
Mat erial Construccion: Ladrillos y concreto.
Altura Torre: 13,5 netros.

Al tura Pl ano Focal : 49 netros.

Hi stori a.

El faro |Isla Magdal ena, ubicado en el islote del m sno nonbre
a 30 kildémetros al norte de la ciudad de Punta Arenas, declarado
Monurrent o Natural, conmenz6 a construirse en el tercer trinestre del
aflo 1901, siendo ilum nado el 15 de abril de 1902. La construccion
es de material sdélido, de 318 nts.? con cimentos de piedra y nuros
de concreto constaba de: 5 piezas habitaciones; 1 pieza para Oicina;
1 pieza para depdlsito de aceite; 1 pieza para al nmacén (depdsito) y
talleres, 2 piezas para cocina; 1 vestibulo cubierto; 1 bloque de
cenento que servia de pedestal a la torre del faro y que contenia,
ademas de | a escala de servicio, 2 lugares para enpl eados; 1 torre
de fierro con faro conpleto y 2 estanques de manposteria, uno sobre
el techoy el otro bajo tierra, al costado del edificio.

Posteriornmente en el afio 1955, producto de |os planes de

noder ni zaci 6n, fue automatizado elim ndndose | a necesi dad de contar
con una dotaci 6n permanente, al ser alinmentado nedi ante un generador
de energia eodlica. Debido a su automatizaci 6n, |a casa habitacion
guedd abandonada por aproxi madanente 30 afios, siendo victim d
vandal i sno por parte de | os |ugarefios qui enes arrancaron puertas,
vent anas, y en general todo |lo que fuera de nmdera, sin tener
presente |la calidad de la m sma, general mente para ser usada conp
conmbusti bl e.

Esta casa-faro, conpuesta de 10 habitaci ones y habitada por un
guardafaros y su fanmlia hasta nedi ados de | a década de 1950, y donde
durante nedio siglo, |os fareros mantuvi eron funci onando |a luz que
ayudaba a | a navegaci 6n desde y hacia Punta Arenas, fue decl arada
Monument o Naci onal Histérico Nacional en 1976.

Con el prop6sito de poder protegerla del desmantel am ento de que
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estaba siendo objeto, al no existir personal destacado en el faro,
la Armada de Chile |a cede en Conpndato a |a Corporaci 6n Naci onal
Forestal (CONAF) el 12 de febrero de 1981.

En 1995 | a casa habitaci 6n fue parcial mnente acondi ci onada, por
la CONAF, (4 piezas y parte de |la nave central), para instalar alli
personal que cunpla funciones de proteccién y vigilancia en uwn
esfuerzo por recuperar un monumento historico y real zar una isla ya
f amosa por sus col onias de pinguinos. Esta prinmera etapa tubo un
costo de 14 nmillones de pesos (US$ 35.000).

En | a actualidad, tiene toda su techunbre reconstituida pero
debido a la carencia de fondos no se ha podido proseguir con el
acondi cionamento del resto de | as habitaciones, ya que el solo hecho
de mant ener personal, el cual es relevado cada 15 dias con un costo
de US$ 1.000 por viaje, hace inposible destinar fondos para conti nuar
con su reparaci 6n. Adenmas l|la isla no posee agua dul ce, aunque cuenta
con estanque para | a recol ecci 6n de aguas |luvias, |a cual es usada
princi pal mente para | os servicios higiénicos; por tal notivo ésta es
trasl adada desde Punta Arenas en bidones de 60 Its. cada uno, con su

correspondi ente cost o.

Concl usi 6n.

Si bien es cierto el estrecho de Magal | anes fue en su época de
oro una de las rutas mas inportantes para unir | os océanos Pacifico
y Atl antico, hoy en dia no ha perdido su inportancia; pero es verdad
t anbi én que basandose en | a necesi dad de balizar esta inportante ruta
de navegaci 6n, se desarroll é6 hace mas de cien afios el Balizam ento
del Estrecho de Magal |l anes, el que considerd la construccion de 7
faros de gran envergadura. Dichas sefial es, todas en estilo inglés vy
de una gran belleza arquitectonica, fueron construidas y supervi sadas
por el ingeniero escocés George Slight.

Con e paso de los afios gran parte de estas sefales s
aut omati zaron es decir, quedaron sin personal, y han debido ser
sonetidas a distintos niveles y periodos de mantencidn vy

rest auraci on.
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Nuestro Servicio de Sefalizaci én Maritim, a pesar de no contar con
grandes recursos econoém cos cono | os de |os paises europeos, hace
cada afio un gran esfuerzo en preservar su patrinonio. Sin lugar a
dudas, el que cinco de nuestras sefial es hayan sido el egidas por |la
Asoci aci 6n I nternacional de Sefializacion Mritima (1ALA) para
conformar el libro de los 100 faros mAs inportantes a nivel mundial,

nos |l ena de orgullo.

Bl BLI OGRAFI A
- Antecedentes histéricos custodi ados por el Servicio de Sefial i zaci 6n
Maritima.

* Srta. Encargada | ALA Servicio Sefializaci 6n Maritima.

** ]l ngeniero en Tel econuni caci ones Servicio Sefalizacién Maritim



