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Periodo colonial.

El descubrimiento del estrecho de Magallanes en 1520, permitié interconectar |0os océanos mas extensos
de latierray fue @ ge clave para la primera circunnavegacion del globo. A partir de ese momento, €
estrecho cobra un valor geopalitico de primer nivel, pues por més de 50 afios se pensd que ho existia otro
paso igua mas a sur, y eso llevo a Pedro de Vadivia a asegurarse la ruta del estrecho mediante la
expedicion de Ladrillero, y afios més tarde, la Corona decidio la fundacion de las ciudades en esos
lugares, con € fin de cerrar € tréfico a cualquier barco enemigo. Paraldlamente, la navegacion de la costa
mejoré una vez que € piloto Juan Ferndndez descubriera la ruta de retorno del Perd mas a oeste, evitando
asi laderivade la corriente polar de Humboldt, descubriendo de paso las idas Desventuradas (San Félix y
San Ambrosio) y las que hoy llevan su nombre; asi se acorté a un mes € vigje que antes era de tres. Estos
descubrimientos, unidos a los que hiciera Alvaro de Mendafia a encontrar las idas Salomon, incentivé a
los empresarios de la época a financiar nuevas expediciones en busca de tierras, como fue la de Juan
Fernandez bgjo € patrocinio de Juan Jufré, que salié de Concepcidn y llegd a Nueva Zelanda. S existian
otras tierras no tan lgjanas, Chile podria ser € ge de las conexiones de este océano.

En € primer siglo de conquista, @ mar jugd un papd decisivo para e dominio y descubrimiento de
nuevas tierras, como también para asegurarse € paso austral y abastecer las plazas fortificadas en la
Araucania. Tan clara era la importancia y dependencia de mar en esos afios, que las primeras ciudades
fundadas, 1o fueron junto d mar 0 a un rio navegable, como se puede comprobar en los casos de
Concepcion (actual Penco), Vadivia, La Serena, Imperia, Angol y Osorno. Sélo Santiago y Villarrica
estaban d interior.

Esta situacion cambid con la entrada de los piratas, corsarios y bucaneros, quienes con sus asatos y
depredaciones hicieron que la gobernacion de Chile favoreciera e poblamiento interior y se retirara de la
costa. Al mismo tiempo, por seguridad econdmica, la Corona concentrd e comercio en Panamay la ruta
dd estrecho no fue utilizada mas que por los piratas, y a fines del siglo XVIII, por los baleneros
estadounidenses y franceses. Estas flotas balleneras y |oberas gercieron junto a su oficio, @ contrabando
en la costa y en situaciones de guerra, Espafia autorizd € comercio con los franceses, por los pactos de
familia (los borbones reinaban en Espafia y Francia) y con los estadounidenses, una vez que se
independizaron de Inglaterra.

Al mismo tiempo, la Corona autorizé la libertad de comercio en 1778, para que numerosos puertos de
Espafia pudieran comerciar libremente con otros de Las Indias, 1o cual favorecié las iniciativas internas,
como fue la Compafiia de Filipinas, que intentaba hacer e comercio entre Chile y Manila, sin estar
sometida a la tutela de los mercaderes del Callao. Hay también proyectos de empresas balleneras, que no
se llevaron a cabo. Este aumento del comercio hizo que € trafico maritimo fuera mayor a fines del siglo
XVIII'y primeros del XIX, cuando varios comerciantes radicados en Chile tenian barcos parad cabotgjey
larutade Pera.



El auge de la navegacion 1810-1860.

Las camparfias de la Independencia trgjo un movimiento maritimo inusitado, ya sea por € tradado de las
tropas de uno y otro bando, o por las operaciones corsarias que autorizaron los gobiernos de turno y para
el abastecimiento de la poblacién, cuando € tréfico normal desde € Pert fue suspendido por las acciones
bélicas. En estos primeros afios hay un relevo de los pilotos y capitanes espafioles por otros extranjeros,
situacion que motivoé la pérdida del conocimiento nautico acumulado por siglos. No habian mapas, ni
instrumentos ni Menos marinos preparados, como se advierte en las continuas cartas que Bernardo
O'Higgins intercambia con los marinos ingleses, referentes a estrecho, a las caletas y rios navegables, o
las ingtrucciones de los primeros ministros de Marina para obtener desde Europa esta informacion.
También, a igua que los primeros conquistadores, O'Higgins tenia una ardiente obsesion por refundar
una ciudad en € estrecho de Magallanes, que € veia como un punto de valor estratégico a que Chile no
debia renunciar. Asi se lo escribié a su amigo Joagquin Prieto, cuando asumid la presdencia de la
Republica, y como é no lo pudo concretar, se lo reiteré a su sobrino, € general Bulnes, a quien conocia
por sus campafias en € Per( durante la guerra contra la Confederacion Peruano-boliviana. Las Ultimas
palabras de O'Higgins fueron "d estrecho”, y Bulnes cumplio ese designio a fundar Punta Arenas, en
1843, un afio después de la muerte del Libertador.

Sin embargo, pronto se subsana esta situacion de ignorancia de la navegacion, se produce una gran
expansion del comercio en numerosas caletas y puertos y se extiende la navegacion hacia € Pacifico, en
especial ala Polinesia, donde los mercaderes portefios controlaron € comercio de perlasy nacares hasta
1840. También, la llegada de los ingleses de la India para comprar cobre, fue otra transaccion que
favorecid a la produccion minera y a comercio de cabotge. Los negocios de esta época eran tan
lucrativos, que en no més de dos viges afortunados se podia pagar € valor de un barco, puesto que las
mercaderias chilenas cas no tenian valor y eran vendidas en sus destinos en precios 5 6 6 veces superiores
al de su costo. Este rasgo especulativo del comercio maritimo llegaria a su clspide en 1848, con € oro de
Cdiforniay luego e de Australia, mercados donde d trigo chileno se vendia 2 meses después en 8 veces
el valor pagado en Va paraiso.

La expansion dd comercio se vio favorecida por € descubrimiento de las minas de plata de
Chanarcillo y otros centros de Atacamay Coquimbo, y como € llegar a tiempo era cas la clave dd
negocio, se pensd en introducir los vapores para cruzar las camas litoraes que se presentan desde
Coquimbo a norte. En 1840, la PSNC, creada por William Wheelwright en Inglaterra, empezd € servicio
de la costa de Chile y Pertl con sus vapores, facilitando € tréfico de pasgeros y cargas de valor. Pronto
otros empresarios extranjeros residentes en Chile o chilenos, compraron vapores para € tradado de
minerdes y otros productos a los centros de fundicion y de exportacion a Europa. En esta época
Valparaiso se convierte en € primer puerto del Pecifico, al desempefiar e papel de vértice en d tréfico
triangular, procedente del Atlantico y con destino a otros puertos de Américao de Asia.

Hacia Vdparaiso confluian las mercaderias del cabotaje, de Centroamérica, de Polinesiay de Ecuador
para ser despachadas a Europa, como aquellas procedentes de la costa atlantica estadounidense y europea,
para ser vendidas en las plazas del Pacifico. También este puerto fue un centro financiero de primer nivel,

no solo por las transacciones de su Bolsa de Comercio, sino también por la fundacion de sociedades



mineras y de comercio y la creacidn de entidades bancarias en otros paises. A fines de esta época, Chile
tenia una flota mercante de mas de 600 unidades sirviendo las rutas del Pacifico americano, Austraiay
Europa, e incluso tenia barcos balleneros en Alaska, que en la apoca era una posesion rusa. Ademas, por
las facilidades que ofrecia Valparaiso, era € fondeadero de las flotas de guerra de varios paises europeos
gue expandian sus dominios en € Pacifico. La vision de este auge se aprecia en imagenes de 1860.

Por dltimo, € mar en estos afios fue @ ge vertebrador del pais y eso explica que los ferrocarriles se
hicieran en direccion EW para sacar los productos a los puertos, y que € gobierno y los particulares
fomentaran la navegacion de los rios, e incluso la construccion de canales de navegacion, como se

constata en los numerosos pedimentos de privilegio para varios rios.

Transfor macionestecnologicasy cambios en los sistemas de comunicaciones 1860-1920.

En este periodo hay varios hechos y circunstancias naciondes e internacionaes que influyen para
disminuir la participacion de la flota chilena en este océano, y para que Vaparaiso pierda su posicion de
puerto lider del intercambio maritimo en & Pacifico. Estas son:

- La guerra con Espafia (1865-1866), trgo la cas desaparicion de la flota mercante naciona, porque la

mayoria de las naves cambiaron de banderay a fin del conflicto no se reinscribieron.

- El desarrollo de los buques de hierro (veleros y vapores) permitié la construccion de barcos cada vez

mas grandes, con lo cua los fletes bgjaron de precio y se produjo una encarnizada competencia por las
cargas, en la que los veleros chilenos no pudieron competir por ser mas pequefios y de madera, y de paso,
varios de los puertos fluviales quedaron obsoletos a no poder recibir barcos de gran calado. Este cambio
favorecio la proliferacion de las flotas de los paises mas ricos en € comercio de ultramar, € cua en parte
control6 Chile afios antes.

- El ferrocarril de Panama inaugurado en 1859, concentro € trafico en € istmo, tal como habia ocurrido
en € periodo espafiol, desde donde nacian nuevas lineas de navegacion hacia Cdifornia y América del
Sur. En edtas circunstancias, la flota chilena redujo sus rutas y se dedicd d tréfico a Panamé, dgando de
lado sus vigies ala Polinesiay otros lugares. También, este ferrocarril hizo que € estrecho de Magallanes
volviera a perder su importancia como via de comunicacion. Pero una vez que Chile gana la guerra del
Pacifico y la construccion del canal de Panama se convierte en un proyecto realizable, € gobierno compra
laidade Pascua en 1888, para hacerla un entrepuerto del comercio de Australiay Nueva Zelanda, que iba
por la ruta de Panamé& Sin embargo, este proyecto fald por una errada percepcion geogréfica, pues fue
Tahiti quien cumplid ese papel centralizador.

- El bloqueo que produjeron los aiados durante la | Guerra Mundial, le causd a Chile serios problemas
para sacar sus mercaderias, pues, aunque se declaré neutral, no tenia barcos propios y los aemanes que
estaban en los puertos, fueron internados durante e conflicto. Los grandes veleros de hierro, en su
mayoria alemanes, dejaron € tréfico del saditrey e pais paso de la opulencia ala pobreza. Ademas, Chile
se encontr6 que habia perdido € mercado del sditre a ser reemplazado por productos sintéticos
equivalentes y mas baratos.

- A raiz de los conflictos con Pertl, Bolivia y Argentina, € gobierno decidié la interconexion de los
ferrocarriles, de modo que en 1914, la linea centra interior se extendié a norte y a sur hasta Puerto

Montt, y también en esa fecha se inaugura € transandino a Mendoza. Con este sistema ferroviario € pais



dio lavuetad mary volvié d enclaustramiento que tuvo en la colonia, mientras los proyectos portuarios,

como d de Vaparaiso, quedd a medio hacer.

El mar como recurso eidealizacion de dominio 1930-1990
Durante este periodo, € mar va dgando cada vez mas de ser un medio de comunicacion pero se
convierte en un recurso natural y en un espacio de dominio, hasta que en los afios posteriores a 1970,

Chile recobra su papel de pais exportador y lasdida a mar se hace imperativa.

Lospuertosy € sistema econdmico.

La crisis econémica de 1930, produjo € abandono de numerosos centros mineros del norte grande y
chico y la adopcion del modelo de desarrollo "hacia adentro”, con lo cud se privilegi6 la industriaizacion
més que las producciones basicas, como eran la mineria y la agricultura. Al no ser ya Chile un pais
netamente exportador, e mar perdié importancia como medio de comunicacion en favor de los sstemas
férreosy viaes, eincluso de la aeronavegacion. En 1950, cuando € mar et en su punto mas bgjo como
medio de comunicacion, se declaraaArica "puerto libre" y se decide hacer la carretera panamericana, que
se inaugura hasta La Serena en 1958, y hasta Arica en 1963. Esta carretera era producto de la presién de
USA sobre € gobierno para que abandonara a carbon como fuente de energiay eligiera a petréleo, mas
barato y limpio, que USA proveia a buenos precios, para € sstema de transporte terrestre. Asi perdieron
importancia los ferrocarriles y las minas de carbdn, y vino @ consecuente auge del automovil y de los
camiones. Las lineas férreas fueron desmontadas y tanbién se cerraron algunos puertos, como ocurrié con
el deLosVilos.

Con todo, como Chile seguia siendo un pais minero, los puertos del hierro, del cobre, del sditre y la
sd, sguieron funcionando e incluso fueron ampliados, pero sus labores se mecanizaron y por [0 mismo no
tuvieron efecto sobre € desarrollo de los asentamientos portuarios. En € sur, donde las condiciones
naturales no eran favorables para d trafico carretero, la navegacion fluvia y lacustre se mantenia, a pesar
de la competencia de los ferrocarriles. No obstante, € terremoto y maremoto de 1960, dej6 inservibles los
puertosy en su reemplazo se construyeron carreteras, con lo cua la navegacion perdia su Ultimo reducto.
Sin embargo, fue necesario mejorar € sistema portuario para la exportacion de madera 'y la importacion
de petrdleo, lo cal trgo la creacion de nuevos puertos como fueron San Vicente y en € norte, con laley de
pesca, los puertos de Aricae lquique.

A partir de 1974, € modeo de desarrollo econdmico cambia otravez y se vuelve d libre mercado y al
desarrollo de las dternativas regionaes. Asi @ pais pudo revertir la situacion de los puertos y del sistema
de transporte maritimo, que sin hacer nuevas inversones en puertos ha llegado a exportar cantidades
crecientes de productos. Sin embargo, € comercio exterior ha traido nuevamente una saturacion en las
faenas portuarias y, de ser realidad | os proyectos que se han planeado para dar servicio atodo € hinterland
argentino cercano a varios puertos chilenos, la construccién de grandes compleos portuarios y carreteros

se hace imprescindible.

El mar espacio politico y recur so econémico.



No obstante lo dicho con respecto a las aternativas econdmicas que hacen del mar un medio de
comunicacion de primera importancia, en este periodo surge otro aspecto que le dard una vaoracion
distinta, d redescubrir su potencialidad como recurso pesquero y minera y en consecuencia, su vaor
como espacio territoria y palitico.

Chile propone la tesis de las 200 millas maritimas sobre |0s espacios oceanicos circundantes a sus
territorios, la cua, en susinicios a comienzos de |os afios de 1950, sdlo fue suscrita por los paises de este
litoral como Pert, Ecuador y Colombia, no obstante, la sobreexplotacion de los recursos marinos hizo que
muy pronto otros paises la adoptaran, a punto que en 1982, més de 80 estados |a habian incorporado a sus
politicas. Esta vision sobre la importancia del mar le permitiria a Chile poco tiempo después desarrollar €
sector pesquero en € norte desde 1960, y més tarde la pesca austral, 1o cual le ha facilitado la ordenacion
geogréfica de las peticiones sobre pesquerias sin mayores problemas de intervencion extranjera en sus
aguas territoriales, u otorgar concesiones a flotas extranjeras, mediante un pago por captura. Chile ocupa
en laactuaidad un papel preponderante a nivel mundial en el sector pesguero.

El mar como espacio de ocio.

Desde los afios de 1940 en adelante e mar adquiere gran importancia como espacio de ocio, una vez
que las carreteras se amplian y € uso del automdévil se hace habituad. Este interés por € disfrute placentero
del mar, es un reflgjo de los nuevos estilos de vida que surgieron a la posguerra, donde e deporte pasa a
ser una actividad de todos y € tener € cutis tostado era un signo evidente de buena salud. Asi hacen
numerosos balnearios en la costa central, y en muchos casos donde existian vigjas caletas de pescadores
bien protegidas, se desarroll6 la navegacion a vela, como sucedid en Algarrobo, Higuerillas, Quintero y
LaHerradura.

Con € auge de la navegacion a vela, vuelve nuevamente € deseo de efectuar grandes periplos por €
Pacifico, ya sea hacia la Polinesia, Hawai o0 a norte y sur del pais. En la difusion de estas actividades
nauticas tuvieron gran influencia los escritores de la época, quienes desde 1947, tomaban cursos de patron
de yate en Vaparaiso, dirigidos por Benjamin Subercaseaux, uno de los escritores maritimos més
destacados. Poco antes, en 1943, los yatistas de Algarrobo fundaron la Hermandad de la Costa, curiosa
ingtitucién dedicada a recordar la época de la navegacion avelay la pirateria, la cua en corto tiempo tuvo
sucursales en diferentes puertos del pais y que en la actudidad cuenta con numerosas hermandades en
otros paises del mundo, en especia en Europa. Los chilenos, a partir de mediados de la década de 1950,
redlizaron viajes en veleros hasta la Polinesia, y a raiz de esas experiencias la ida de Pascua cobro
importarcia como lugar turistico, y Enrique Bunster, uno de los escritores més destacados de |as hazafias
maritimas, le propuso a gobierno comprar la ida Rapa a Francia, para extender la presencia chilena en €
Pecifico.

También la Armada no estuvo gjena a este movimiento en pro de la navegacion a vela, y en 1956,
compro € bergantingoleta Esmeralda, para ser usado como buque-escuela; a partir de esa fecha, este
velero ha surcado las aguas del Pecifico en todas direcciones. Por Ultimo, los vigies por € Pecifico en
balsa que emprendieron Thor Heyerdal en 1947 en la Kontiki y luego otro en 1952, mas € de Eric de
Bisschop en su Tahiti Nui, cuya segunda versién fue construida en Congtitucion, remecieron € ama

naciona llendndola de anhelo por volver a practicar la navegacion de aventura oceanica.



Situacion y expectativas actuales sobred trafico maritimo.

El mar ha recobrado recientemente su valor estratégico como medio de comunicacion debido al
desarrollo del comercio exterior del pais y € de sus vecinos, y en este caso se han vuedto otra vez
favorables |as condicionamos geogréficas, por las siguientes causas:

- El cand de Panamg, debido al aumento del tréfico esta saturado y no permite € paso de barcos de gran
desplazamiento por fata de agua suficiente para eevarlos y bgarlos, lo cua ha repercutido en la
revalorizacion del estrecho de Magallanes como via para estos buques.
- El desarrollo de la pesca en las aguas australes, € creciente tréfico por € estrecho de Magallanes y por €
cabo de Hornos y la moda turigtica de privilegiar la navegacién a los lugares frios, como ocurre con la
Antarticay € cana Beagle, havuelto a poner en discusion la
conveniencia de contar con grandes astilleros en Punta Arenas para dar servicio a estas flotas extranjeras,
gue hasta ahora algunas se atienden en Talcahuano, 10 que dgja a Punta Arenas en la mira de las ciudades
estratégicas.
- La gran gradiente de los puertos chilenos, vista en su momento como un factor negativo para la
construccion de complegos portuarios, hoy ha recobrado su valor econémico porque da facilidad para €
atrague de grandes buques. Esta situacion favorecera la construccion de puertos intermodales capaces de
recibir y despachar grandes volumenes de carga, |o cual e permitira a Chile extender su hinterland hacia
las provincias limitrofes argentinas, ya que la costa atlantica, por ser bgja y tener grandes amplitudes de
marea, no permite hacer una cosa equivaente. De hecho, se esta construyendo un puerto de este tipo en
Los Vilos, que permitira embarcar la carga de las provincias argentinas limitrofes, la cual pasara por la
nueva carreterainternacional que se abre através dd valle del rio lllapd.

Las circunstancias actuales descritas llevan sin duda a recordar las visiones futuristas que tuvieron en
sus respectivas épocas Pedro de Vadiviay Bernardo O'Higgins, sobre € valor estratégico del estrecho de
Magallanes, razon por la cual Chile se lo reservd para su dominio a comienzos dd siglo XX. Laidea de

que € norte geopolitico lo congtituye @ Sur, se ha visto por estas circunstancias nuevamente vigente.
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